
Mr. Ziegler 

Mr. Malcom Chapman and his approach to motivating us toward peak 
performance speaks to the out of box innovative thinking necessary for moving us 
forward in this evolution.
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Over 50 individuals were directly involved. The initial concept came from Martina 
Söderlund. The credit is due to
Martina and her original master’s thesis work, Sustainable Roadway Design: a 
Model for an Environmental Rating
System (2007) is available at the University of Washington libraries

Made possible by funding from:

Transportation Northwest(TransNow)

State Pavement Technology Consortium
(SPTC)

Western Federal Lands Highway Division (WFLHD)

Oregon Department of Transportation
(ODOT)
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2004 AACE Annual meeting in Georgetown Gen Van Antwerp and the $1.8 Trillion 
shortfall in infrastructure maintenance, construction, rehabilitation and
reconstruction.
Interstate I‐35W bridge in Minneapolis collapse, Katrina, and countless levee 
problems across America, and 

the Nile Valley Landslide and its innovative management small project award

With 100s of billions in bridge and roadway construction to be managed from 
blue‐sky conceptual design to ribbon cutting ceremonies across the US, its time to 
ring the bell and improve the sustainability of our roadways.
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Southern states can take full advantage and mid latitude states can produce 
roadways in a wider ambient temperature range.
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New SWPPP regulations have been implemented and will help to reinforce 
Greenroad metrics going forward
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RATING SYSTEM v1.0
There is an abridged version of the full Greenroads Manual. Updated April 19, 
2010 (83 pages) 

The full Monty is over 400 pages
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Structures Bridges, tunnels, walls and other structures are not explicitly 
considered in Greenroads, but they are not
explicitly excluded either. (Voluntary Credits i.e. via the Custom Credits).

Mandatory best practices are those that must be done as a minimum in order for 
a roadway to be considered a Greenroad. 
These are called “Project Requirements,” of which there are 11. The Project 
Requirements are intended to capture the most critical ideals of sustainability. q p y
Many, but not all, projects will meet several of these outright with little or no 
additional effort.

Voluntary best practices are those that may optionally be included in a roadway 
project. 
These are called “Voluntary Credits”. Each Voluntary Credit is assigned a point 
value (1‐5 points) depending upon its impact onvalue (1‐5 points) depending upon its impact on
sustainability. Currently, there are 37 Voluntary Credits totaling 108 points. 
Greenroads also allows a project or organization to create and use its own 
Voluntary Credits (called “Custom Credits”), subject to approval of
Greenroads, for a total of 10 more points, which brings the total available points 
to 118.

P j t t l f i t b b itti ifi d t ti i t fProject teams apply for points by submitting specific documentation in support of 
the Project Requirements.
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